RAM AIRCRAFT MODIFICATION,
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Pfisada do leteckych pistovych motord s vykonem do 1000 HP ( 760
kW) firmy Bishop’s Original 1. Zadani

A. Pfisada firmy Bishop’s Original receptury 102 pro oSetfeni leteckych
pistovych motorl byla uznana pro aplikaci do leteckych pistovych
motor( od podzimu roku 1981.

B. Pro oficialni uznani pfisady Bishop’s Original letecké receptury je
nutné provést 150-ti hodinovy provozni test A.C. 20-24A.

2. Test

Pfisada firmy Bishop’s Original receptury 102 k oSetfeni leteckych
pistovych motoru byla testovana na preplfiovaném leteckém pistovém
turbomotoru Teledyne Continental TS10-520-KCB 285 HP ( 217 kw) pro
simulaci 700 hod leteckého provozu.

Test byl navrZen tak, aby bylo dosaZzeno maximalniho vykonu a zatizeni
v relativné nejkratSim Case.

Proto bylo zadano:

Vnéjsi teplota valcu v rozmezi 210°C az 240°C

Normalni teplota valcu se pohybuje v rozmezi 160°C az 200°C

Béhem testu se teplota oleje pohybuje v rozmezi od 110°C do 120°C
Normalni teplota oleje se pohybuje v rozmezi od 60°C do 90°C
Simulace kritické vySky 16 000 stop ( 4 877 m) byla provedena
priSkrcenim sani vzduchu

Kompletni test odpovidal normalnim provoznim podminkam 1 400 hod
pro stfednédoby provoz. Normalni provozni doba pro stfednédobou
prohlidku je 1 400 hod.

VSechny ¢asti motoru byly pfed testem zméfeny spektralnim
depresometrickym mikrometrem

3. Vysledky

Po testu byl motor rozebran a vSechny jeho Casti byly proméreny
spektralnim depresometrickym mikrometrem

Néktera zjisténi:

Opotiebeni klikového hfidele v kterémkoliv méfitelném bodé
nepiekrocilo 0,0004 palce ( 0,01 mm) Turbodmychadlo — opotfebeni k
kterémkoliv méfitelném bodé neprekrocilo 0,0001 palce( 0,0025 mm)
Vackovy hfidel — 0,0000 mm loziskového opotfebeni

Voditka ventili — opotfebeni 0,0000

Uplna kompatibilita s olejem, té&snicimi vlozkami, mazacimi tuky a
ucpavkovym materidlem pouzivanym v motoru .Olejova analyza
prokazala pfi pouZiti pfisady Bishop’s Original podil pevnych ¢astic 1 —



2 PPM, zatimco v normalnim stavu se pohybuje v rozmezi 10-11 PPM.
Vysledky testu na treni — , Od tohoto data Ize pfedpokladat, na
zakladé méreni otacek, Ze tfeni v motoru je nizsi o 25 az 30%. Tfeni v
motoru vaze pfiblizné 15% vykonu motoru. Redukci tfeni o 30%
muzeme dosahnout snizeni celkovych ztrat tfenim z 15-ti na 11%
Cistého vykonu.®

Spotreba oleje- , Normalni pfijatelna spotfeba oleje pfi plném vykonu
predstavuje 1 quart ( 1,9 |I) za 2 hod. Po 10-ti hod zkouSek byla
spotfeba 1 pinta ( 0,48 1)."

Nezavisla zprava o vysledku testu — , Tento typ motorového testu {j.
150 hod pfi zvySeném vykonu a maximalni teploté oleje je specifikovan
FAA TIA a odpovida pIiné dobé probéhu.

Mohu potvrdit, Ze vesSkeré zjiSténé hodnoty jsou lepSi nez uznavany
standard”

George Altgelt v.r.

FAA DER SW - 246

Test byl proveden na: WACO- Madison Cooper Airport

21.Cervna 2005

Pan. Bill Smith

feditel spole¢nosti

XcelPlus International, s.r.o.

5041 General Puller Hwy.

Saluda, VA 23149

Vazeny pane Smithi,

na zakladé Vaseho dopisu, tykajiciho se napravnych opatfeni,
provedenych spole¢nosti XcelPlus International, s.r.o.

vyplyvajicich ze Zpravy o nedostacich pFedlozenych tomuto ufadu
sdélujeme nasleduijici:

Provéfili jsme VaSe opravna opatfeni spocCivajici ve zméné nazvu
vyrobku na puvodni” Lubrilon” a odstranéni nachového barviva z
uvedené receptury. Po téchto zménach se opét jedna o produkt
akceptovany FAA. Uvedena napravna opatfeni byla konzultovana s
panem Markem Rumizenem, inzenyrem pro paliva a ropu. Pan
Rumizen souhlasi s Vasim opatfenim.

Ufad souhlasi s pozadavkem spoleénosti XcelPlus International,s.r.o.
na uzavfeni tohoto pfipadu a povazuje timto celou

zalezitost za vyfizenou.

S pozdravem

Charles E. Kline Jr.

Inspektor pro leteckou bezpecénost

ANE-MID044




BOP

Bishop’s Original Products

14. ¢ervna 2005

Pan Paul Veicellion

Federalni letecky ufad

Jihozapadni regionalni ufad

Fort Worth, Texas 76101

Vazeny pane Veicellione,

chtél bych Vam sdélit nasledujici ve véci nasi soukromé “Pfisady do
leteckych motor(, ktera je v sou€asné dobé prodavana pod soukromou
znackou XcelPlus firmou XcelPlus International, s.r.o.

Jak jsem jiz dokladoval, jedinou zménou, kterou jsem provedl na
receptufe, ktera byla testovana a akceptovana FAA bylo dodani
nachoveého barviva, které samoziejmé zménilo barvu.

Na zakladé naSi dohody odstranim z receptury barvivo a budu
informovat XcelPlus Intarnational, s.r.0. aby se definitivné odkazovali na
“LubriLon recepturu 102" a” Akceptovano FAA”, coz bude platit i pro
dalSi soukromé znacky, které mohu v budoucnosti vlastnit. Tento odkaz
bude platit i pro mou soukromou znacku Bishop’s Original.

Omlouvam se timto za to, Zze jsem opomenul informovat FAA, Ze tato
receptura byla v prubéhu let prodavana i pod jinymi soukromymi
znaCkami mimo LubriLon, mimo jiné i XcelPlus. Byla to pouze ma
chyba.

Chtél bych Vam timto podékovat za Vasi pomoc pfi feSeni tohoto
pfipadu.

Pokud Vam mohu byt v néem napomocen, dejte mi védét.

S pozdravem

John Bishop

na védomi: Pan. Bill Smith

XcelPlus International, s.r.o.

FAA potvrzuje, Ze receptura 102 byla testovana a schvalena pro pouziti
v leteckych motorech



