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Motorova a strojni laborator

Zadani:Provést osetreni motoru pomoci prisady firmy Bishop s Original
snizujici treni a opotrebeni motoru a nasledné provést zméreni vsech
charakteristik.

Testovaci zarizeni

Vsechny testy byly provedeny na motoru Renault 841. Zakladni
hodnoty a Udaje byly snimany na elektromagnetické brzdé pomoci
pristroje Schenk W 70.

Zakladni udaje:

Vrtani: 79 mm Pist: 84 mm Max. tlak ve valci: 821

Karburator: WEBER 32 DIR 35 - dvoustupnovy

1. stupen: difuzér @ 24 mm - hlavni tryska 140

korekcni tryska 165

2. stupen: difuzér @ 24 mm - tryska 132

korekcni tryska 185

Zapalovani: Rozdélovac: DUCELLIER R 254 D 60

Svicky: LODGE 2 IILNY

Civka: DUCELLIER Competition 14 KV

Jako olejova napln byl pouzit klasicky olej IGOL 20W-40

Na uvod zkousek absolvoval motor 400 hod stolicovych testt, z nichz

80% bylo pri plném zatizeni. Toto odpovida ekvivalentu mezi 30000 az

40000 km.

Pro dosazeni efektivnich vysledkll je vhodné aplikovat prisadu do

motoru po ujeti 20 000 az 25 000 km. Tato podminka byla splnéna.

Méreni na testovacim motoru.

Byly zméreny nasledujici parametry:

kroutici moment pri plném zatizeni

motoricky vykon pri plném zatizeni

specificka spotreba pri plném zatizeni

ztrata mechanického treni pri plném zatizeni (snizeni pasivnich
odport)

schopnost akcelerace pri regulaci otacek od nizkého k vysokému
krouticimu momentu



Vysledky jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach:
Zakladni parametry motoru

otac Kroutici Vyk Mérna Pasivni Akcelera
ky moment on spotreba odpory ce
Nm HP  Gal/HP/hod % sec
2 118,2 33, 223,2 2,85 3,4
000 67
2 123,2 43, 211,1 3,92 5,0
500 85
3 123,7 52, 208,8 5,34 5,2
000 83
3 122,2 60, 204,6 8,47 6,0
500 90
4 116,0 66, 204,4 12,53 8,5
000 05
4 108,4 69, 207,4 16,34 5,8
500 42
5 99,5 70, 208,0 22,80 5,4
000 80
5 88,6 69, 225,1 - 5,3
500 35

Nm - mechanicky vykon

Udaje o priibéhu testd

Udaje z testovaného motoru jsou nizi neZ zakladni Udaje vyrobce
zhruba o 2%.

Osetreni motoru pomoci prisady Bishop “s Original.

Vzhledem k tomu, Ze objem olejové naplné je 4 litry, bylo provedeno
davkovani 1 | prisady a 3 | oleje IGOL 20W - 40.

Zapracovani prisady je dokonceno po ujeti 5 000 km, proto byly na
zkusebni stolici po kazdych 40 hod zménény provozni podminky
motoru a to:

Mésto 20% 8 hod

Dalnice 45% 18 hod

Bézny provoz 20% 8 hod

Horsky provoz 15% 6 hod

Pro Ucely tohoto testu byly kalkulovany nasledujici podminky provozu:
karoserie Renault R 1152 s provozni hmotnosti 1 200 kg vybavena 4-
stupnovou prevodovkou s prevodovymi poméry ( 1.stupen - 2,26, 3.
stup. - 1,48 , 4.stup. - 1,03), kroutici silou 9x34 a 165x14 otacek.
Test osetreného motoru.
Nasledujici tabulka ukazuje charakteristické hodnoty osetreného
motoru béhem stejnych zkusebnich podminek, jako u zakladniho
motoru.

Osetreny motor
Otacky  Kroutici  Vykon Mérna Pasivni  Akcelerace



moment spotreba odpory

Nm HP Gal/HP/hod % sec
2 000 123,0 35,03 227,7 2,00 3,2
2 500 130,9 46,61 209,8 2,00 4,6
3 000 129,1 55,17 208,8 4,70 4,8
3500 127,1 63,35 201,5 7,00 5,3
4 000 122,0 69,48 201,6 11,80 6,4
4 500 113,8 72,91 205,5 15,70 5,2
5 000 104,0 74,08 209,5 20,3 4,7
5 500 92,2 72,25 221,5 - 5,0

Srovnavaci hodnoty:
Kroutici moment pri plném zatizeni.
Jak vyplyva z vyse uvedenych hodnot, dochazi ke zcela zretelnému
narlstu krouticiho momentu v priméru o 4,7% diky vétsi pruznosti
motoru spojené s lepsi akceleraci.

Kroutici moment motoru

Otacky Zakladni stav Osetreny Zvyseni Zvyseni
motor
Nm Nm Nm %
2 000 118,2 123,0 4,8 4,0
2 500 123,2 130,9 7,7 6,3
3000 123,7 129,1 5,4 4,4
3500 122,2 1271 4,9 4,0
4 000 116,0 122,0 6,0 5,2
4500 108,4 113,8 5,4 5,0
5 000 99,5 104,0 4,5 4,6
5 500 88,6 92,2 3,6 4,2

Vykon ziskany pri plném zatizeni.
Dochazi ke stejnému percentualnimu nardstu, kdyz porovname krivky
zavislosti krouticiho momentu na otackach nebo vykonu. Primérné
zvyseni je 4,7%

Vykon motoru (Hp)

Otacky Zakladni stav Osetreny Zvyseni Zvyseni
motor
HP HP HP %
2 000 33,67 35,03 1,36 4,0
2 500 43,85 46,61 2,76 6,3
3 000 52,83 55,17 2,34 4.4
3 500 60,90 63,35 2,45 4.0
4 000 66,05 69,48 3,43 5,2
4 500 69,42 72,91 3,49 5,0
5 000 70,80 74,08 3,28 4.6
5 500 69,35 72,25 2,90 4,2
Specificka spotreba pri plném zatizeni
Otacky Zakladni stav  Osetreny Rozdil Rozdil

motor



Gal/HP/h Gal/HP/h Gal/HP/h %

2 000 223,2 227,7 43 43
2 500 211,1 209,8 1,2 0,6
3 000 208,8 208,8 0,0 0,0
3 500 204,6 201,5 3,1 1,5
4 000 204,4 201,6 2,8 1,4
4 500 207,4 205,5 1,9 1,0
5 000 208,0 209,5 1,5 0,7
5 500 225,1 221,4 3,7 1,6

NarGst specifické spotfeby, at uz pozitivni i negativni, je
zanedbatelny a ve skutecnosti predstavuje pouze 0,43%. Tato hodnota
mlze byt pric¢itana na vrub nepresnosti méreni nebo stavajicim
podminkam. Toto je zcela normalni po osetreni motoru prisadou.
Objemové i spalovaci podminky jsou stejné pred osetfenim i po ném, z
cehoz vyplyva stejna specificka spotreba.

Specificka spotreba je spotreba/vykon/hod a je vyjadrena v gramech.
Ztraty vlivem mechanického treni pri plném zatizeni (pasivni odpory)

Otacky Zakladni stav  Osetreny Snizeni Snizeni
motor

HP HP HP %
2 000 2,85 2,00 0,85 30
2 500 3,92 2,00 1,92 49
3000 5,34 4,70 0,64 12
3 500 8,47 7,00 1,471 17
4 000 12,53 11,80 0,73 6
4500 16,34 15,70 0,64 4
5 000 22,80 20,30 2,50 11
5 500

Porovnani hodnot

SniZzeni je podstatné a dosahuje primérné hodnoty 16%, coz je
vysledkem zlepseného mazani vsech pohyblivych casti. To samozrejmé
vysvétluje zvyseni krouticiho momentu a vykonu, tedy celkového
mechanického vykonu.

Akcelerace pri plném zatizeni

Zvyseni bylo v priméru 014%, coz je vysledkem zvyseni mechanického
vykonu. Celkové lze konstatovat, ze dosazeni hodnoty nejvyssiho
mozného krouticiho momentu je rychlejsi. NarGst béhem testu je
rychlejsi pri plném zatizeni.

Akcelerace pri plném zatizeni stroje

Otacky Zakladni stav Osetreny Zvyseni Zvyseni
motor
sec sec sec %
2 000 3,4 3,2 0,2 6
2 500 5,0 4,6 1,6 32
3000 5,2 4,8 0,4 8

3500 6,0 5,3 0,7 12



4 000 8,5 6,4 2,1 25

4 500 5,8 5,2 0,6 10
5000 5,4 4,7 0,7 13
5500 5,3 5,0 0,3 6

Teplotni omezeni: Vykonovy test na testovaci stolici ukazal:

Primérné zvyseni tlaku oleje o 0,5 bar

Primérné snizeni teploty oleje o 15%

Tyto vysledky ukazuji, ze prisadou Bishop's Original receptury 101
dochazi k vytvoreni efektivniho filmu na pohyblivych castech stroje.
Tim dochazi ke sniZzeni vili, coz umoznuje zvyseni tlakd a redukci
vnitrniho treni v oleji na stykovych plochach.

Je evidentni, Ze motorovy olej, pracujici za nizsich teplotnich stres(,
ztraci svou kvalitu pomaleji a z toho vyplyva, ze se prodluzuje jeho
zivotnost.

Vyhodnoceni.

Na zakladé kompletnich vysledki testl jsme dosli k nasledujicim
zavérum:

Vlivem zlepseného mazani a snizeného treni dochazi k nardstu
mechanického vykonu

« dochazi ke zvyseni krouticiho momentu a vyuzitelného vykonu

» dochazi ke zvyseni akcelerace

« dochazi ke snizeni ztrat olejové naplné

« dochazi ke snizeni spotreby paliva

K poslednimu bodu je nutné vysvétleni. Zatimco jsme prokazatelné
zaznamenali zménu krouticiho momentu, vykonu a akcelerace u
specifické spotreby prakticky nedoslo ke zménam.

Soucasna spotreba automobilu je vyjadrena v litrech/100 km a je
ovlivnéna nasledujicimi faktory, které ovliviuji provozni podminky
jednotlivého automobilu:

« akcelerace

« spravné serizeni motoru

« rychlost vozidla

« aerodynamické vlastnosti vozidla a atmosférické podminky

Tedy pri stejném vykonu pracuje efektivnéji a s mensi spotrebou lépe
osetfreny motor ( napr. po jednom osetreni vyrobkem Bishop’s
Original).

Po zhodnoceni narustu akcelerace lze konstatovat. OSetfeny motor
spaluje o to méné, ¢im je jeho akcelerace rychlejsi ( vyssi vykon je
potrebny po kratsi dobu).

Ackoli tyto vysledky testll jsou vlastni pouze motordm, testovanym v
laboratofi a nemulze byt mérena prakticka spotrfeba, podobnych
vysledktd mizeme dosahnout pfi normalnich provoznich podminkach.
Pro praktické vyuziti: jednoduché osetreni prisadou Bishop s Original
zpusobuje vyrazné Uspory diky leps$im provoznim vlastnostem motoru a
lepsim mazanim a je tedy dosazeno nasledujicich efekt(:

« snizeni spotreby paliva pri bézném provozu



o delsi vyménné doby oleje
« snizeni opotfebeni motoru, zejména vlivem studenych startu
« lepsi startovatelnost motoru, zejména v zimnich podminkach
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