UNIVERZITA V UTAHU

ZAVERECNA ZPRAVA Uvod Stanici strojniho zku$ebnictvi Univerzity v
Utahu byly provedeny testy prisady do oleju vyrabéné firmou Lubri
Lon International (nyni Bishop’s Original Products - pozn.
prekladatele).

Vyrobce uvadi, Ze mikrodifuzni prisady do motorld snizuje treni,
opotrebeni, provozni teplotu motoru a spotrebu oleje za soucasného
zlepseni mazani, zvyseni vykonu a snizeni spotreby paliva.
Mikrodifuzni prisada do motord je vyrobek, u néhoz je uvadéno, ze se
permanentné vaze do povrchu lozisek, ¢imz sniZzuje vnitrni treni v
motorech. Vysledkem jsou pak vyse uvedené efekty.

Mikrodifuzni prisada se pridava do bézného motorového oleje v
okamziku jeho vymény v mnozstvi 0,96 . Zakaznik, pan Galanis,
doporucuje opakované osetreni po roce. Vyrobce zarucuje trvalost
ucinkd po jedné aplikaci.

Zkusebna se rozhodla provést ovéreni nasledujicich ukazatelu:

o Vnitrni tfeni ( snizeni pasivnich odpor() v motoru

« Spotrebu paliva

 Vykon motoru

o Kontrolu prichodnosti mazacich kanalt (pfipadnou tvorbu usazenin)
« Emise skodlivin

Vyse uvedené parametry byly méreny pred a po aplikaci mikrodifuzni
prisady do motorového oleje.

Testy byly provedeny ve trech fazich. Béhem prvni 10-ti hodinové faze
testu byla stanovena zakladni charakteristika motoru. Béhem druhé
faze testu bézel motor 50 hodin, coz odpovida 2 500 milim ( 4 000 km)
s prisadou v motorovém oleji. Konecné ve treti fazi bézel motor
dalsich 50 hodin s novym olejem bez prisady pro ovéreni, zda skutecné
doslo k osSetfeni povrchu kov( , jak rychle a s jakym efektem.
Srovnavaci testy byly provadény na standardnim vysoce jakostnim
motorovém oleji , se syntetickym olejem testy nebyly provadény.
Zaroven nebyly provadény dlouhodobé testy prodlouzeni
zivotnosti motoru. Zkusebna doporucuje provést radu méreni u
riznych typud motord pro ovéreni dlouhodobych G¢éinkd pri probéhu 50
000 mil (80 000 km). Zkusebna neprovadéla kontrolu dili motoru z
hlediska mechanického poskozeni prisadou vzhledem k tomu, ze pri
mereni nybyl zaregistrovan Udaj, svédcici o pripadném poskozeni.



Prostfedky a zarizeni.
Testy byly provadény na 6-ti valcovém motoru Chevrolet r.v. 1973 o
obsahu 4 250 ccm ve Stanici strojniho zkusebnictvi univerzity v Utahu.

Zakladni hodnoty vykonu byly méreny pomoci dynamometru General
Electric umoznujici variabilni zapojeni. Lze jim tedy zpétné ridit
motor.

Systém je zarizen na méreni nasledujicich parametru:
- otacky motoru

- provozni dobu motoru

- tlak oleje

- teplotu oleje

- teplotu vody v bloku motoru

- vakuum ve sbérném potrubi

- mnozstvi spotrebovaného paliva

- zatizeni dynamometru

- dynamometricky vykon

- vnitrni treni v motoru

K olejovému filtru byl pripojen adaptor pro sledovani tlaku oleje pri
prachodu olejovym filtrem. Hodnoty byly méreny pomoci rozdilového
manometru. Teplota motoru byla mérena na Uvodu do chladice.
Vzhledem k nedostecnosti konvekcniho chladice je doporucena
provozni teplota motoru 1600F (710C) zatimco pri normalni provozni
teploté motoru 1800F (82,20C) by doslo k jeho vyvareni..

Emise skodlivin byly méreny pomoci Beckmanova analyzatoru.

Priibéh testu Testy byly provedeny za Ucelem zméreni pasivnich
odporu, spotfeby paliva, vykonu a emisi skodlivin pred a po aplikaci
mikrodifuzni prisady. Test pokracoval po odstranéni prisady kvuli
ovéreni protizadérovych vlastnosti mikrodifuzni prisady. Behem prvni
faze byl originalni olej po cca 100 hod provozu vypustén a uschovan
pro ovéreni zakladniho mnozstvi otérovych castic. Nasledné byl
namontovan novy olejovy filtr ( Fram PH 30) a naplnén 5 litry
motorového oleje ( Pennzoil SAE 10-40 HD, SE). Motor byl ponechan v
chodu 10 hod pri 1 500 otackach a nizkém zatizeni ( 15 KS). Po
uplynuti této doby byly zaznamenany zakladni Udaje o vykonu,
pasivnich odporech a hodnoté emisi. Tyto zakladni Udaje byly zméreny
pri nizkém zatizeni , odpovidajici nizkému cestovnimu zatizeni a pfi
vysokém zatizeni, odpovidajici nejvyssimu moznému vykonu motoru.
Ventilova zdvihatka byla demontovana a ocisténa, nasledné presné
zvazena na mikrovahach. Stav ventilovych plosek byl zkontrolovan
nejprve opticky a nasledné pod mikroskopem. Dale byly porizeny
mikrosnimky stavu drsnosti povrchu pri zvétseni 200 x. Motor byl
opétovné smontovan a ponechan v chodu po dobu 50-ti hodin s



mikrodifuzni prisadou v souladu s pokyny vyrobce.

Béhem celého testu byly snimano casovani karburatoru a zapalovani.
Béhem prvnich 10-ti hodin provozu s prisadou bylo provedeno sedm
kontrolnich rozjezdi pro stanoveni, k jakym zménam dochazi ve
stanovenych casovych periodach. Zbytek testu byl provadén v 10-ti
hodinovych periodach.

Po 50-ti hodinach byl odebran vzorek oleje a nasledné byl olej z
motoru vypustén. Ventily byly demontovany a zkontrolovany jako
predtim. Pokus o zméreni sily ochranné vrstvy pod mikroskopem byl
nelUspésny.

Motor byl opétovné smontovan a nasledné ponechan v chodu dalsich
50 hodin s novym olejem bez mikrodifuzni prisady pro zaznamenani
pretrvavajicich Gc¢inkd prisady. Na zavér byly provedeny stejné testy
jako v predeslém pripadé.

Ztraty trenim v motoru ( HP) tab.1

Otacky Zakladni Prisada % zmény Dlouhodobé(100 %

(0 hod) (50 hod) hod) zmény
750 5,42 4,83 10,90 5,07 6,50
1 000 7,80 7,14 8,40 7,00 10,20
1250 10,54 9,18 12,90 8,74 17,10
1 500 14,05 11,17 20,40 11,42 18,70

Primeér - 12,60% Pramér - 13,10% Ztraty tfenim v motoru
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Motoricky vykon ( HP )
Nizké zatizeni

Otacky Zakladni (0 Prisada % zmén Dlouhodobé ( % zmén
hod) (50 hod) 100 hod)

1 000 3,10 4,00 22,5 3,30 6,10

1 500 5,80 7,70 24,60 7,20 19,40

2 000 9,50 10,90 10,50 11,70 18,80

2 500 13,60 14,10 3,50 16,00 26,10

3 000 21,40 21,60 0,90 23,20 7,80

Prameér - 12,4% Primeér - 15,6%

Vysoké zatizeni Tab.2

Otacky Zakladni (0 Prisada % zmén Dlouhodobé ( % zmén
hod) (50 hod) 100 hod

1 000 7,80 8,80 11,40 10,30 24,30

1 500 20,60 20,10 -2,50 20,20 -2,00

2 000 34,70 37,10 8,10 36,00 3,60

2 500 49,10 50,70 3,20 53,90 8,90

3 000 57,40 61,40 6,50 60,80 5,60

Priimér - 5,30% Primér - 8,10%
Vykon jako funkce ¢asu Tab.3
Otacky Prisada 10 Prisada 20 Prisada 30 Prisada 40 Prisada 50

hod hod hod hod hod
1 000 3,2 3,5 3,7 3,5 4,0
1 500 6,5 5,9 6,4 7,5 7,7
2 000 10,5 10,3 11,5 11,2 10,9
2 500 14,5 17,8 17,4 18,0 14,1
3 000 20,3 23,7 22,0 21,6 21,6
Specificka spotreba paliva (gal/HP/hod) Nizké zatizeni
Otacky Zakladni (0 Prisada % zmén Dlouhodobé ( % zmén
hod) (50 hod) 100 hod
1 000 0,32 0,26 18,8 0,25 21,9
1 500 0,26 0,21 19,2 0,20 23,0
2 000 0,20 0,18 10,0 0,17 15,0
2 500 0,19 0,16 5,2 0,16 15,8
3 000 0,17 0,16 5,8 0,15 11,8
Primeér - 11,8% Primeér - 17,5%
Vysoké zatizeni
Otacky Zakladni (0 Prisada % zmén Dlouhodobé ( % zmén
hod) (50 hod) 100 hod
1 000 0,16 0,13 18,8 0,13 18,8
1 500 0,11 0,12 -9,1 0,12 -9,1
2 000 0,11 0,10 9,1 0,12 -9,1
2 500 0,11 0,11 0 0,11 0
3 000 0,12 0,12 0 0,12 0
Pramér - 3,8% Pramér - 0,1%

Specificka spotreba paliva
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